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RESUM

La mobilitat és un dels elements essencials que caracteritzen a les persones. Aquesta, és la
unié dels diversos desplacaments que realitzen les persones de manera quotidiana o
espontania. La mateixa, es pot realitzar amb distints modes de transport. Tal vegada, des de
diverses perspectives, el transport public siga un dels més eficients. Aquestos conceptes sén
molt presents al medi urba, deixant de banda els espais rurals. No obstant aixo hi s6n molt
presents i es materialitzen en desplacaments entre diversos municipis. Aixi, els ciutadans
cerquen els serveis dels quals no disposen a la seua localitat, als espais propers. Als pobles del
Comtat-Mariola, podem trobar diversos exemples de la situacio en la qual es troben els
transports publics i com poden respondre a una mobilitat existent.

Paraules clau: Transport public, mobilitat, medi rural, accessibilitat, Comtat-Mariola,
Alacant.
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TRANSPORTE PUBLICO Y MOVILIDAD EN EL MEDIO RURAL: EL CASO DE
LOS PUEBLOS DEL COMTAT-MARIOLA (ALICANTE)

RESUMEN

La movilidad es uno de los elementos esenciales que caracterizan a las personas. Esta, es la
union de los diversos desplazamientos que realizan las personas de manera cotidiana o
espontanea. La misma, se puede realizar con distintos modos de transporte. Tal vez, desde
varias perspectivas, el transporte pablico sea uno de los mas eficientes. Estos conceptos estan
muy presentes en el medio urbano, dejando de lado a los espacios rurales. Sin embargo son
muy presentes y se materializan en desplazamientos entre varios municipios. Asi, los
ciudadanos buscan los servicios de los cuales no disponen en su localidad, en espacios
proximos. En los pueblos del Comtat-Mariola, se pueden encontrar varios ejemplos de la
situacién en la que se encuentran los transportes publicos y cdmo pueden responder a una
movilidad existente.

Palabras clave: Transporte publico, movilidad, medio rural, accesibilidad, Comtat-Mariola,
Alicante.

PUBLIC TRANSPORT AND MOBILITY IN RURAL AREAS: THE CASE IN
COMTAT-MARIOLAVILLAGES (ALACANT)

ABSTRACT

The mobility is one of the essential elements that characterize the people. This, is the union of
the diverse movements that people realise daily or spontaneously. This one, can realise with
distinct modes of transport. Such time, from different perspectives, the public transport was
one of the more efficient. These concepts are very present to the urban medium, ceasing band
the rural spaces. Nevertheless they are very present and materialise in movements between
several municipalities. Like this, the citizens look for the services of which do not have to his
village, to near towns. In the Comtat-Mariola villages, we can find several examples of the
situation in which find the public transports and how can answer to an existent mobility.

Key words: Public transport, mobility, rural medium, accessibility, Comtat-Mariola, Alacant.

TRANSPORTE PUBLICO E MOBILIDADE NAS ZONAS RURAIS: O CASO DOS
POVOS DA COMTAT-MARIOLA (ALACANT)

RESUMO

A mobilidade é um dos elementos essenciais que caracterizam os individuos. Esta é a unido
das vaérias viagens efectuadas por pessoas em uma base diaria ou espontaneamente. O mesmo
pode ser feito com diferentes modos de transporte. Talvez, a partir de varias perspectivas, 0
transporte publico é um dos mais eficientes. Estes conceitos estdo presentes no ambiente
urbano, ignorando areas rurais. No entanto, hd muito presente e resultar em mudancas entre 0s
diferentes municipios. Entdo, as pessoas estdo procurando por servicos que ndo tém o seu
lugar, as areas proximas. Nos povos do Comtat-Mariola, podemos encontrar varios exemplos
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da situacdo em que se encontra o transporte publico e como eles podem responder a
mobilidade existente.

Palavras-chave: transporte publico, mobilidade, acessibilidade, rural, County-Mariola
Alacant.

INTRODUCCIO

El transport public i la mobilitat son conceptes molt utilitzats als estudis urbans (Miralles,
2002). No obstant aix0, al medi rural s'hi dona una realitat, la qual no pot passar
desapercebuda. Es tracta d'un conjunt de desplacaments que es produeixen de manera
quotidiana des d'un municipi d'origen fins els altres. Diverses necessitats son les que mouen a
les persones a realitzar els mateixos. Aquestes necessitats i voluntats que presenta la poblacio
es poden presentar com la mobilitat que duen a terme. La mateixa, s'ha de cobrir amb un
conjunt de medis de transport. El que se'ns planteja com més eficient és el transport public. Es
per aixo que des d'aquest treball es pretén plantejar I'analisi d'aquest element al medi rural.
Tant les tematiques sobre el medi rural, aixi com el transport public, s6n temes que han sigut
forca estudiats per diversos autors. Aquestes s'han produit ja sigui des del punt de vista de la
geografia, o des de la visio d'altres ciéncies i disciplines. No obstant aixo0, pocs han sigut els
autors que han ajuntat ambdos conceptes per tal de tractar aquest tema. Tant els estudiosos del
medi rural treballen poc sobre el transport public en aquestes arees, com els experts en
transports publics consideren els espais rurals com arees on aplicar les seues teories. No
obstant aixo, si que hi ha diversos treballs i iniciatives interessant. Es per aix0, que cal prendre
en importancia aquesta visio.

L'objectiu del treball és aportar una visié sobre com és el transport pablic al medi rural.
Aquest es comporta de diverses maneres als espais urbans i és per aixo que cal veure com es
desenvolupa als espais rurals. D'altra banda, els transports publics als entorns urbans responen
a una demanda. Aquesta naix sota les necessitats de la poblacié de mobilitat. Per aixo, cal
considerar com es la mobilitat que es pot donar als espais rurals, per poder parlar d'un
transport public. Aixi, al treball s'agruparan les diverses visions recollides sobre transport i
mobilitat a les arees rurals, per tal de crear una visié teorica de conjunt. A més, cal considerar
els conceptes basics considerats, ja sigui per al medi urba o de manera general, i veure com es
poden aplicar al medi rural. Després d'aquestes consideracions teoriques, el treball planteja la
visio d'un espai on es pot donar el conceptualitzat. Aixi, estem parlant d'una area rural molt
destacada de les nostres terres. Es el cas de la comarca del Comtat, que s'amplia a altres
municipis grans d'influéncia que es trobem propers. Aquesta area té unes activitats
economiques molts interessant, i els seus pobles suposen un camp d'estudi de considerable
importancia.

Els espais rurals poden veure's abocats a uns sistemes de transport publics molts deficients, i
de vegades quasi inexistents. Aquest fet provoca un cert aillament sobre diversos sectors de la
societat poden no tenir accés als medis de transport privat. D'aquesta forma, per veure com es
planteja aquest problema, s'utilitzara una visio de conjunt de la qual partirem. Aquesta ens
donara els aspectes teorics que després cal plasmar en l'area d'estudi triada. Seguit aquest
meétode, s'utilitzaran una série d'eines grafiques i cartografiques. Aquestes es basaran en una
serie de dades obtingudes de les estadistiques oficials. Aixi, les dades provenen dels instituts
Nacional i Valencia d'estadistica, aixi com del ministeri de Foment. Per altra banda, un
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conjunt de dades han sigut obtingudes mitjancant les entrevistes i enquestes dutes a terme a
I'area d'estudi, respecte a aspectes relacionats amb la mobilitat i a I's dels transports publics,
aixi com critiques als mateixos. Amb tot aco, es pretén abordar un problema poc tractat i crear
una certa consciéncia per a l'estudi del mateix.

Aixi doncs, el treball s'estructurara seguit els plantejament ja anticipats. En primer lloc
s'introduiran els conceptes generals relatius a la mobilitat i a I'accessibilitat, plantejant la seua
aplicacid possible sobre el medi rural. Seguidament, s'entrara en contacte amb els diversos
modes de transport que s'hi poden donar als espais rurals. Dels mateixos es fara una visio
critica, plantejant els diversos problemes que poden comportar. Aixi, es presentaran propostes
que poden suposar una millora en les condicions dels transports rurals. Després de la visio
teorica del treball, es plantejara el cas de I'area d'estudi. Després d'una breu presentacié del
territori, es mostrara com es la poblacid i quins sén els comportaments que té respecte a la
seua mobilitat. Aixi es plantejaran les diverses necessitats que porten la poblacio a desplacar-
se. Darrerament, es veura com son les caracteristiques de la xarxa de transport de la comarca,
per concloure amb una visio critica de les mateixes i amb el plantejament de possibles
solucions.

LA MOBILITAT AL MEDI RURAL

El medi rural, és un espai on, a banda de donar-se unes relacions economiques propies, la
poblacio té una série de necessitats. D'enca, veiem com els habitants dels espais rurals han de
desplacar-se fins altres municipis, per poder satisfer les seues necessitats. En alguns casos
basiques, i en d'altres més ladiques o espontanies. Es per aix0, que cal establir el concepte de
mobilitat dintre d'aquestos espais. Hem plantejar, el mateix, com un dels mots basics que cal
coneixer per comprendre el treball i, després, aplicar-lo a I'espai a estudiar.

Mobilitat és una paraula que ens pot sonar propera. Es aixi, pel important nombre d'estudiosos
que I'nan tractada. No obstant, aquesta sempre s'aplica a els estudis urbans i metropolitans, o a
les xarxes de transport a escala major. EI mot mobilitat parteix de I'adjectiu, mobil. Aquest és
ben sonat, especialment en la seua forma antonima: immobil. Aixi trobem dos mots oposats.
Immobilitat queda qualificada, a la nostra vida quotidiana, com un signe de disfuncionalitat,
ja siga d'una persona o d'un territori. Per altra banda, mobilitat té una connotacié més positiva.
Es considerat com un canvi, més si no d'espai o d'estat, en una franja de temps (Bavoux et al,
2005). El verb moure's implica una serie de factors com un subjecte, causes, condicionants, o
medis, entre d'altres. Una definici6 de mobilitat podria ser la suma dels desplacaments que fan
els ciutadans (Ciuffini, 1993). Aquesta presenta, de manera ximple, els significat del mot. Una
altra es podria basar en un principi essencial: “la mobilitat és una activitat humana fonamental
i necessaria” (Hoyle, 1992, p. 3). Segons el mateix autor, ens trobem en la societat o sistema
que ens trobem, es tracta d'un element necessari en termes funcionals i de desenvolupament.

La mobilitat a la qual fem referéncia és a la que comporta uns desplacaments periodics. Es per
aixo0, que cal parlar mobilitat quotidiana amb la finalitat de diferenciar-la d'altres tipus de
mobilitat, com poden ser la residencial, o la de canvi de domicili. (Miralles, 2002). A tot aco,
s'ha afegir, que quan parlem de mobilitat, no només ens centrem en els moviments pendulars
realitzats del domicili al lloc de treball o d'estudi. Hi han un conjunt d'altres activitats que,
com veurem, motiven la mobilitat diariament. Estem parlant d'activitats d'oci, esportives,
artistiques, entre d'altres. Acgo és aixi, pels fenomens que es donen als municipis diariament.
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El model fordista, plantejava un tipus de mobilitat molt pautada, degut a la gran concentracio
a les fabriques de treballadors. Aquest fet permetia parlar de mobilitat pendular o de
commutacio.

El concepte mobilitat és molt ample i es pot aplicar amb variades intencions. EI mateix ha
substituit, en diversos ambits, al concepte transport. Ago es deu a I'ampliacié de la precisio
linglistica. Una altra visio de la mobilitat, pero que no entra en conflicte amb la mateixa, seria
la de dret inherent a la condicid de ciutada (Herce, 2009). Aquesta visio del concepte, justifica
un dret. Els nostres pobles i les seues infraestructures constitueixen un espai public, un espai
de tots els ciutadans. Per aixo0, el cobriment de les necessitats basiques és un dret. Aquest dret
es pot exercir, com veurem, de diverses maneres.

La mobilitat, com s'ha vist, és una necessitat propia de les persones. A més de ser una
necessitat, és un dret. El ciutada exerceix el seu dret a la connexi6 i a la mobilitat. Es per aix0
que es creen una serie de fite juridiques per tal de protegir aquest dret. Des de la Comissio
Europea, al 2009, apareix un Pla d'Accié de Mobilitat Urbana. En aquest es defensen els drets
dels ciutadans de la Uni6 Europea a la mobilitat en un entorn sostenible i eficient. Es fomenta
la promocid de politiques integrades per arribar a una gestio dels transports més sostenible,
satisfactori i saludable. A una escala més proxima, des de la Generalitat Valenciana s'aprova la
Llei 6/2011, d’1 d’abril , de Mobilitat de la Comunitat Valenciana. A aquesta, es defensa el
dret a la mobilitat de tots els valencians i estableix els parametres per a desenvolupar-la amb
«el maxim respecte per la seguretat, els recursos energetic i la qualitat de I'entorn urba i del
medi ambient». D'aquesta manera, juridicament, el dret a la mobilitat esta garantit a les
diverses escales. No obstant aix0, aquest dret no és el just que hauria de ser-ho. La mobilitat
se'ns presenta com un fet dels espais urbans, deixant de banda el medi rural. La normativa
exclou als habitants de les arees on trobem municipis menys poblats. Malgrat que hi ha menys
habitants, degut a les diverses necessitats, un habitant d'un poble pot realitzar més
desplacaments que un de la ciutat. Es per aix0, que caldria revisar aquesta normativa per
poder englobar tots els ciutadans de la mateixa manera, sense cap mena d'exclusio.

Una altra visio per entendre la mobilitat és la de relaci6. Aixi, cal atendre a les relacions entre
I'organitzacié espai-temporal de la produccio i I'organitzacio espai-temporal de la reproduccié.
Aquestes relacions s6n marcades i conceptualitzades, de vegades per certs autors, com molt
rigides. En el context postfordista al qual vivim, cal ampliar aquestos preceptes. La mobilitat
es vincula a molts fenomens interrelacionats entre si. Clar és que poden ser tant de produccio
com de reproduccid. No obstant aixo, cal veure la mobilitat actual, com un navol de relacions
entre els ciutadans. El propi terme, expressa la complexitat dels moviments de les persones a
I'espai geografic. Per fer una valoracid, s'exigeix una integraci6 més estricta dels
desplacaments en les questions economiques i socials, aixi com en les seues dimensions
temporals i territorials.

La mobilitat no és universal i igual per a totes les persones. Es poden plantejar una série de
restriccions de divers tipus. Aquestes son de motiu territorial, si alguna area, per diversos
motius té mancanca de les diferents infraestructures necessaries per dur a terme el seu
desplacament. Aixi, per motius fisics o per motius de decisions politiques, un territori pot no
tindre disponibles infraestructures com xarxes viaries o ferroviaries. D'altra banda, poden ser
de motiu social,si a un territori s'hi donen unes infraestructures, més o menys acceptables,
pero els residents que han de dur a terme la mobilitat, no tenen els recursos adequats per
poder utilitzar-les. Aixi, a un espai podem trobar una serie d'infraestructures viaries optimes.
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Pero si una persona no té els suficients recursos per adquirir un vehicle o per disposar del
corresponent permis de conduir. Si aquest problema és bastant homogeni en un territori,
estariem davant un fenomen socio-territorial de restriccié de la mobilitat. Aquest és el que es
pot donar en alguns dels diversos espais rurals. La restriccio d'aquesta mobilitat, podria
suposar un trencament, respecte al desenvolupament, en qualsevol sentit.

A les arees rurals, les necessitats de mobilitat que es poden plantejar son diverses. Per una
banda, trobem els moviments coneguts com pendulars o cummuting. Aquestos es basen en la
necessitat que tenen les persones per anar als llocs de treball o d'estudi. En el cas dels pobles,
els seus veins s'’han de traslladar cap a altres municipis on es troba el seu lloc de treball o
estudi. En el cas dels primers, cal apreciar que, a dia d'avui, la poblacio rural es dedica a
diverses activitats. Molts habitants dels pobles es dediquen als serveis sanitaris, educatius,
administratius i altres servicis. Aquestes professions no son demandades al medi rural, per
aixo molts ciutadans han de realitzar desplacaments quotidians a ciutats veines o municipis
més grans. Per la part dels estudis, en molt municipis rurals trobem escoles publiques
elementals. Aquestes, si més no, només garanteixen I'educacié durant una etapa limitada. Es
per aixo, que per rebre els estudis secundaris s'han de traslladar a un altre municipi on es done
un centre educatiu de secundaria. A més, els estudis de caire professional, es poden donar als
dits centres o a altres, més propers 0 més llunyans. D'altra banda, pel que fa als estudis
superiors, també impliquen un major desplagcament cap a altres municipis. Tot aco marca les
pautes d'unes necessitats quotidianes de mobilitat, que s'han de cobrir d'una manera o d'una
altra.

A aquestes necessitats de mobilitat quotidiana cal afegir-ne d'altres. Si seguim en la linia
educativa, hi ha gent als espais rurals que cerca educacio cultural, esportiva o d'idiomes i que
I'na de cursar en altres municipis on es donen. Aquestes persones han d'utilitzar algun medi de
transport per poder realitzar les pertinents. Aixi, si un ciutada necessita arribar a una escola
d'idiomes o0 a un conservatori de mdsica i dansa, haura de desplacar-se diariament cap a altres
municipis. Una de les altres necessitats vinculades a la mobilitat del medi rural sén les que
tenen alguna cosa a veure en les compres. Al pobles, habitualment, s'hi localitzen diversos
comer¢os depenent de la quantitat d'habitats que tinguen. A més, un o dos dies a la setmana
s'hi realitzen jornades de mercat on els habitats dels municipis rurals, poden comprar alguns
dels queviures necessaris, aixi com roba o alguna de les eines de la llar. Una altra necessitat
basica, és l'accés a la salut. Molts dels poblament rurals disposen d'un petit ambulatori, basat
en la tradicional casa del metge. Alli poden disposar d'un metge de capcalera i altres serveis
basics com infermeria. No obstant aix0, per poder acudir als especialistes sanitaris, es
necessita dur a terme un desplagament cap a municipis més propers on es localitze un centre
de salut o un hospital al qual es trobe el servei adient. Les urgencies també es localitzen a
altres municipis. Hi ha altres serveis dels quals la poblacio rural té necessitat. La seguretat és
una cosa que ignorem pero que és basica. Si la comissaria de policia més propera es troba a 10
quilometres, cal realitzar un desplagcament en cas de voler fer una dendncia o una altra gestio.
Aixi, altres gestions s'han de fer a altre municipis mes grans, com l'obtencié o renovacio
d'identificacio, o la demanda de diverses ajudes.

Una altra mobilitat ja no es basa en la simple necessitat, sind que es fonamenta en altres
questions. Aguestes tenen més a veure en les voluntats Iudiques o d'oci. D'aquesta manera,
este tipus de desplacaments resulten clau. Els habitats de les localitats amb poca poblacio,
cerque relacionar-se en persones d'altres municipis. Aquestes relacions es donen en les
diverses etapes de la vida. Tal volta, les que més es solen remarcar en els estudis sociologics,

75



siguen aquelles vinculades amb els joves. Els mateixos, durant la seua etapa de formacid
secundaria fora del municipi, han conegut a companys dels municipis més propers amb els
quals han arribat a tindre diversos nusos de relacid6. En aquest punt, shan de realitzar
desplacaments per satisfer totes aquestes demandes no vinculades a necessitats.

En definitiva, per comprendre les pautes de mobilitat d'un espai rural, hi ha conéixer
I'entramat de necessitats i desitjos que comporten que es duga a terme, o no, un desplacament
determinat. Aixi podrem aplicar els diversos preceptes de mobilitat.

ES EL MEDI RURAL ACCESSIBLE?

Després d'haver vist en que consistia la mobilitat, cal seguir desgranant els diversos conceptes
que se'ns posen per davant, al llarg del nostre plantejament. Aixi doncs, moltes vegades, se'ns
ha presentat el medi rural com un espai aillat i inaccessible. L'accessibilitat és un factor clau
per a la mobilitat, i com a tal, cal definir-lo. L'accessibilitat d'un lloc és la major o0 menor
facilitat, mitjangant la qual, el dit lloc pot estar connectat des d'un o diversos llocs, amb
I'ajuda i la utilitzacid dels medi de transport existents (Bavoux et al, 2005). L'accessibilitat no
es limita només a la possible connexié o no d'un lloc donat, sind que també presenta les
dificultats en els desplacaments en funcié de les distancies entre els llocs. El sistema de
transports sera, doncs, un reflex de I'accessibilitat a un lloc o un altre.

Aixi doncs, els transports tenen un interés que naix en les necessitats de desplacaments i
mobilitat que tenen les persones. D'aquesta manera, els transports es plantegen com a un
suport de l'activitat humana. Per tant, els mateixos han de satisfer a la demanda. Quan parlem
d'accessibilitat, cal que tinguem en comtes totes aquestes apreciacions.

Els llocs als quals es tracta d'accedir no sén, si mes no, el reflex d'un conjunt d'activitats que
s'hi realitzen i s'estableixen com atributs de I'espai en qliestio. Aixi, cal plantejar, també, la
visid de l'accessibilitat d'un lloc, en funcid als atractius de diversa indole de I'esmentat lloc. Es
per aixo que, a la funcié que es pot elaborar per plantejar I'accessibilitat d'un lloc, cal introduir
els atractius que presenta un determinat espai. Es pot tractar, per exemple, de I'accessibilitat a
Ilocs de treball, a comercos, a serveis 0 a la poblacio, entre d'altres. Dintre d'aquesta visio, el
més destacat és l'atractiu de les destinacions i la seua capacitat per atreure. L'accessibilitat ens
mostra, partint d'aquesta percepcio, un problema de localitzacié relatiu als Ilocs en relacié a
una funcié d'atraccié i un problema d'interaccid espacial que comporta I'estudi de la intensitat
dels fluxos entre els diversos llocs.

A partir de les premisses anteriors, generals sobre I'accessibilitat, cal plantejar diversos
aspectes per desenrotllar el concepte i aplicar-lo als espais rurals. La primera qgiiestio que cal
posar és, si accedir és un dret o un privilegi. Com hem vist al punt anterior, el dret a la
mobilitat estava garantit per una serie de normatives -o, al menys, als espais urbans i
metropolitans-. Per tant, I'accés a un lloc ha de ser concebut com un dret de les persones. Pero
aquest dret no és del tot garantit a molts espais, aillats o inaccessibles. D'aquesta manera,
I'oposicio entre els mots dret/privilegi es veu oposat. El dret es planteja pero, d'una manera o
una altra, acaba limitant-se a un conjunt de persones, establit-s'hi els privilegis. Aixi doncs,
cal transposar tots aquestos preceptes a l'accessibilitat. Amb I'aparicié del transport privat, es
genera un privilegi que afavoreix a una part de la poblacié que pot permetre's l'us de
I'automobil. Aixi, es privilegia a un sector de la societat, metre que se’n margina a un altre. Si
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un espai és només accessible amb el transport privat, cal considerar-lo com un lloc aillat al
qual només hi poden accedir una série de persones privilegiades.

Esta el medi rural connectat?

Partint del que hem vist, relatiu a l'accessibilitat, cal ampliar el contingut parlant de la
connexio i l'articulacié del territori per fer la pertinent aplicacié al medi rural. Es molt
interessant coneéixer si un territori és accessible, pero des del punt de vista practic, també
resulta molt interessant saber si esta interconnectat amb el seu entorn. D'aquesta manera,
I'aplicacid al medi rural és més senzilla. Els municipis d'una comarca en concret poden ser
accessibles, pero si no s'hi dona una interconnexié entre els mateixos, no es pot arribar a una
possible cooperacio.

En aquest punt, és en el que cal que introduim els conceptes de desenvolupament i reequilibri
territorial. Es poden planteja com a contradictoris si presentem el desenvolupament, com un
fet local i aillat, on es centre el desenvolupament en un espai propi del municipi en questio.
No obstant aixo, si s'evita la focalitzacidé del desenvolupament en un municipi i hi ha una
cooperacié entre els diversos municipis de la comarca, es pot dur a terme el reequilibri
territorial, junt al desenvolupament de tota la comarca en questio. El factor transport és clau a
I'nora de comprendre tots aquestos fenomens que es produeixen (Gutiérrez, 1988). Per un
costat trobem com la poblacié té una seérie de necessitats, i per altra observem com els
municipis intenten crear infraestructures que puguen milloren les dites necessitats. No obstant
aixo, el paral-lelisme entre infraestructures a municipis on no hi ha poblacio suficient per
utilitzar-los amb freqiiencia.

Partint d'aci, molt autors plantegen que els municipis haurien de cooperar a I'hora de crear les
infraestructures de serveis, per tal de que les mateixes foren utilitzades assiduament. Per
exemple, en comptes de construir un “Centre Cultural” a cada poble d'una comarca
determinada, se'n podrien construir un o dos a determinades localitats, i aixi poder
rendibilitzar millor les infraestructures. Malgrat aquest tipus de cooperacio, els autors es
deixen un buit: no es parla de cooperacid en matéria de transports, ni tampoc d'una
accessibilitat als equipaments construits a nivell comarcal. No tindria massa sentit un “Centre
cultural comarcal”, si no hi haguera un mode de transport que el fera accessible o
comunicable. D'aquesta manera, ja anticipem la visié de la importancia del transport public.

EL TRANSPORT PUBLIC AL MEDI RURAL

El transport, naix de la conjuncio6 de les necessitats i les obligacions, vistes amb el relatiu a la
mobilitat. Els transports publics, son un tipus de mobilitat que exerceixen els ciutadans.
Aquesta reflexio és la que podriem extreure a partir del vist anteriorment. Els territoris
desenvolupen el conjunt de modes de transport public per abastir les necessitats de mobilitat.
Es per aix0, que cal interrelacionar ambdds conceptes. La finalitat dels transports és el
desplacament de persones i bens. Es per aixo que es pot definir el transport public com la
transferencia de persones i mercaderies entre els diversos espais geografics d'una area
organitzada (Vera, 1984). Amb aquesta definicio, veiem grans semblances amb el de
mobilitat.
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Per definir i segregar una mica els mots, transport public i mobilitat, cal fer una diferenciacio
entre el mitja o medi i el fet. D'aquesta manera, la mobilitat és un fet, mentre que el transport
public és el mitja que s'empra per dur a terme aquest fet (Herce, 2009). Aixi doncs, podem
definir al transport public com el mitja utilitzat a les ciutats per cobrir les necessitats de
mobilitat dels ciutadans. Pero el transport public no és qualsevol mitja. Es tracta d'un medi
utilitzat per diverses persones de manera lliure. EI cognom que lo afegim al mot transport, €s
el de public. Aquest ve definit pel diccionari de 1'Institut d'Estudis Catalans com “Relatiu a la
nacid, a la comunitat” o “de qué pot fer Gs tothom™?. Partint d'aquesta definicio, es poden fer
diverses apreciacions. En primer lloc, cal ressenyar que es tracta d'un transport del que pot
gaudir la comunitat, és a dir, tothom. El pablic, com ha tal, ha de ser prioritari per defendre el
benefici d'una comunitat de persones. Aixi doncs, el transport, com I'educacié o la sanitat,
hauria de ser-ho de forma sistematica.

Altres son els conceptes que s'utilitzen per parlar d'aquest tipus de transport. Aixi, trobem el
mot transport col-lectiu que fa referéncia a I'us del mateix, per diverses persones. En aquest es
remarca el fet de que és de tots, sense cap mena de privilegis. De la mateixa manera, trobem
el mot francofon transports en comu, que pot derivar en el de transports del comd. Tots
aquestos s'empren per definir un mitja al servei dels ciutadans, que ha de cobrir les necessitats
comunes que es donen a una territori, formant xarxes de transport. Aixi doncs, veiem com els
transports publics s'agrupen en xarxes . Aquestes sorgeixen de la interrelacié dels mateixos de
diverses formes i amb diverses finalitats. Per tant, mobilitat i transport pablic s'interrelacionen
i es connecten per tal de cobrir les necessitats dels ciutadans. El transport pablic és una mena
d'exercir la mobilitat. Es, a més, I'opcié més accessible per a totes les persones, ja que no es
privilegia a ningd, en un principi, i tots tenen els mateixos drets a utilitzar-lo,
independentment, del seu coneixement de conduccio o dels recursos economics.

En el cas de les arees rurals, la baixa densitat de la poblacio, causa problemes a I'hora de
desenvolupar una xarxa de transports de la que puguen gaudir totes les persones, especialment
les que no disposen de vehicles privats. A molts paisos, es planteja un problema
d'accessibilitat en aquest sentit. Malauradament, les politiques dutes a terme pels diversos
organismes, no han sigut eficaces a I'hora de reconéixer aquest problema. No obstant aixo, es
poden dur a terme una série d'alternatives més o menys eficaces (Nutley, 1992).

Molts dels problemes vinculats al transport al medi rural, estan vinculades amb les
caracteristiques fisiques del entorn del dit medi. A aquest cal afegir-li un dels factors
definidors d'una area rural en si. La densitat de poblacié juga un paper clau a I'hora de
plantejar el problema. Als espais rurals, aquesta és baixa i, per aix0, moltes vegades es veu
poc justificada la xarxa de transports publica. Cal referir-se a la demanda a escala local de
transports, de la mateixa manera que cal que analitzem la facilitat o dificultat dels
desplacaments diaris, com les compres. Cal ser conscients d'una visiO més propera amb els
passatgers i no centrar-se tant en el trafic com una cosa abstracta.

La demanda de transport és una variable economica que s'ha de complir per poder satisfer un
territori amb un sistema de transport public. En termes d'infraestructures, podria significar que
una gran concentracié de vies de transport, tant de carretera com ferroviaries, és necessaria
per cobrir la extensid espacial d'una regid rural, podria ser desproporcionada respecte a la

1 Aquesta definicid és I'exacta obtinguda de la versi6 digital online del Diccionari de la Llengua Catalana, de
I'Institut  d'Estudis Catalans, en la seua segona edici6. Aquest es troba disponible a:
<http://dic.iec.cat/index.html>. [Consulta el 16/05/2013].
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poblaci6 o el trafic potencial de la dita regi6. Es un cas semblant amb el que ocorre amb els
servicis. Per mantenir una cobertura geografica ampla dels diversos medis, moltes vegades és
necessaria una reduccié de les frequiéncies o lI'adopcié de medi de transport més reduits.
Aquest fet implica una limitacio dels horaris i I'adopcié d'uns, que en molts casos, no solen ser
els més adients. Es planteja, doncs, un debat entre el tipus i I'escala dels transports oferida, i la
naturalesa de la demandada.

El problema del transport als espais rurals

El terme problema, es pot aplicar al transport als espais rurals degut als plantejament que hem
fet abans. El sistema public de transport als espais rurals, presenta una série de problemes de
diversa indole. Es per aixo que tots, es poden englobar en un problema que naix de la
conjuncid de tots els dits. EI terme pot ser entés com un problema per les institucions o per els
residents de les arees afectades. El factor fonamental que troba aquest problema, als paisos
desenvolupats, és una experiencia de xarxes de transport amb uns costos relativament elevats,
i un volum de passatger cada cop menor. Aixi, només hi han quatre factors, als quals el
transport public pot ser econdmicament factible, al medi rural®;

a) A arees on la presencia historica d'aquestos transports ha sigut fonamental i ha
tingut una demanda, que esta ben assentada.

b) A sectors especifics de la poblacio, on si es pot oferir un servei de transports
amb una demanda assegurada. Aquest podria ser el cas del transport escolar.

c) Zones on es donen infraestructures uniques i on les estructures economiques i
socials son favorables als nous modes de transport innovadors.

d) Localitats que es troben, fisicament aillades i a les quals només es pot accedir
amb un medi de transport pablic. Aquest és el cas de territoris aillats d'alta
muntanya als quals s'ha d'accedir en teleféerics o trens-cremallera, o a les illes
petites a les quals s'accedeix en un servei de ferri.

El tradicional transport public, ha sigut sempre forca vulnerable a les arees rurals, degut a la
dispersié de la demanda. Un altre aspecte que influeix en aquest problema, és el fet de que
I'automobil privat siga un medi de transport valorar i en continu creixement, al medi rural. El
transport privat no s'ha de sotmetre a unes linies fixades i a uns horaris, com l'autobus o el
tren. Es personal i individualista, convenient i flexible. A més, al medi rural, no es manifesten
els problemes tipics de les ciutats com el transit poc fluit. Al medi rural, no hi han
congestions, ni problemes amb l'estacionament, i la contaminacié no és un fet tan present com
a les ciutats. Des de I'aparicio dels vehicles privats, un dels trets fonamentals que s'han donat
és la visié d'aquestos com necessari als espais rurals. Aixi, amb la presencia dels vehicles
privats, els problema del transport public rural es fa creixent, de manera que els ciutadans
veuen un major nombre d'avantatges en un transport personal que en un del qual han de
dependre.

2 Aquestos son els tres casos plantejats per 1'autor Setephen Nutley, al seu capitol de llibre “Rural reas: The
accessibility problem”, 1992. (Veure bibliografia). Als mateixos, se'n afegeix un cuat basat en I'analisi de
diversos casos per part de l'autor.

3 Enaquest cas es descarta la possibilitat d'accés amb transport privat. No obstant aix0, utilitzant o helicopters
o vaixells privats, també s'hi podria accedir. Si més no, es consideren aquestos modes de transport com molt
limitats i molt poc accessibles per una persona de classe mitja.
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L'augment del transport privat comporta com consequent, un problema pel que fa la crisi dels
serveis d'autobus contactats per les institucions publiques. Les companyies d'autobis no
poden competir, a llarg plag, amb el procés d'ampliacio de 1’as de I'automabil propi. Les seues
possibilitats de resposta son molt limitades. La reduccid de l'extensié de la xarxa, una
reduccio d'horaris i un augment de les taxes del viatge, sén mesures que redueixen les
despeses de les empreses o de les administracions. No obstant, aquestes mesures comporten
una situacié inestable. Amb cada ajust que es realitza de la xarxa de transport, hi ha un
descens del nombre de passatgers. Les relacions de intercanvi de percepcions en aquest procés
son fonamentals. Aixi, la percepcié de que la xarxa de transport com inadequada i deficient,
provoca que un major nombre de persones es vegen conduides a adquirir el seu vehicle privat
i a utilitzar-lo amb major freqliencia. Aixi s'entra en un cercle vicids, que es basa en un
empitjorament continu de les xarxes de transport public. Una solucié que s'ha dut a terme, és
la de cercar major nombre d'ajudes externes. No obstant aixo, si s'obtenen les ajudes, s'han de
mantindre estables i augmentar de manera paral-lela amb els costos. Aquest fet és molt
complicat. Pel que fa al transport ferroviari, ocorre, essencialment, el mateix. Amb la
disminucio de la demanda, es prenen mesures com la disminucio de la freqliencia de pas o un
manteniment molt escas. Aquest deriva en el deteriorament de les infraestructures, i la decisio
final de tancar la linia consequent.

Aixi, veiem com aquest problema esta present en la nostra quotidianitat. Aquest problema
arrastra darrere una série de consequiéncies socials a remarcar. La manca de transport public
afecta a les persones més vulnerables de les localitats rurals. En aquest grup trobem a les
persones majors que no disposen de transport privat. A aquest fet, cal afegir, que les persones
que habiten al medi rural, son les que han de realitzar desplacaments més importants a I'hora
d'accedir als serveis basics. Aquestes veuen com empitjora forca el seu accés a la mobilitat.
Per tant, les persones que no disposen de vehicles privats, veuen un empitjorament de la seua
qualitat de vida. Aquest pot representar, com consequéncia final, I'emigracié cap a arees on els
serveis s6n més accessibles. El transport public rural és un problema que cal analitzar i cal
millorar.

Els medis de transport public rural

Un cop vist els conceptes basic i d'haver plantejat el problema que es dona al medi rural, cal
fer una apreciaci6 dels diversos modes de transport que s'hi poden donar. Aquestos sén molt
semblants als que trobem a les ciutats. No obstant, s'han d'adaptat a unes exigencies propies
que ara es veuran.

Transport public per carretera

Aqguest és el que es ve realitzant per la xarxa d'autobusos corresponent. Els autobusos sén un
medi de transport molt divers, degut a I'ampli nombre de tipus que hi trobem. Hi han serveis
fins a 200 passatgers. El servei d'autobus es dona des de fa diversos anys, i durant alguns, va
ser el medi més utilitzat als espais rurals. Que el trajecte s'haja de fer amb autobus, vol dir que
s'ha de fer per carretera. Aco significa que aquest medi de transport public ha de compartir el
seu espai amb els altres vehicles privats. Al medi rural, aquest fet no és tan destacat com al
rural. Les vies publiques i diverses carreteres no tenen una saturacié tan elevada com la que es
pot trobar a les arees urbanes i metropolitanes. Els trajectes que es realitzen entre els pobles,
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fan una parada, com a minim, als mateixos. La parada d'autobus d'un poble es sol trobar a les
afores del mateix, assegurant que el vehicle no haja d'accedir pels estrets carrers de les
localitats.

Historicament, va tindre molt d'interés quan va sorgir degut a la possibilitat que tenien els
ciutadans de realitzar els seus desplacaments quotidians de manera més rapida i economica, i
de poder accedir a una serie de serveis que no es donaven al seu municipi. Era especialment
atractiu als llocs on no es disposava de ferrocarril, o per als desplacaments de menors
distancies. Amb la progressiva generalitzacio de l'automobil privat, el transport pablic en
autobus perd el seu Us i la seua importancia. Es du terme un procés progressiu que s’ha
sistematitzat anteriorment.

Paral-lelament a la generalitzacié de I'automobil, veiem com sorgeix un altre tipus de
transport de caire pablic. Es tracta del taxi, que apareix a les ciutats pero s'estén en part al
mon rural. Aquest no és pot qualificar com un transport pablic per complet, ja que no és un
mode de transport col-lectiu. No obstant aixo, totes les persones poden accedir a ell. Presenta
les comoditats d'un transport privat, perd0 a major abast. L'aparicié d'aquest també frena
I'extensio de l'autobus. Tal vegada, la caracteristica mes remarcable d'aquest medi de transport
public, siga el seu cost forga significatiu. A més, no totes les localitats poden gaudir d'un
taxista. A¢o vol dir, que hauran de pagar les taxes corresponents del servei prestat, mes el cost
d'haver anat a la localitat determinada.

Per tant veiem dos medi de transport que es poden dur a terme per carretera: I'autobus i el
taxi. Les diferéncies son notables, pero cap dels dos ha sigut molt destacat al medi rural. Als
pobles, cada cop més, el vehicle privat provoca la desaparicié de linies d'autobus o de serveis
locals de taxi. No obstant aix0, els elevats costos del vehicle privat* generen que moltes
persones es plantegen la seua utilitzaci6. Aixi, ens trobem davant un transport per carretera
deficient, o que és forca costds economicament.

Transport public ferroviari

Al medi rural, trobem un transport ferroviari molt limitat pero que és present i cl considerar-
lo. Aquest, a diferéncia de l'autobus, utilitza unes infraestructures propies. Aquest fet suposa
que no s'ha d'enfrontar a problemes de transit. N obstant aixo, el transport per ferrocarril és
menys flexible que el realitzat amb autobus, i és més dificil que s'adapte a les situacions
adverses (Nutley, 1992). Els ferrocarrils s'implanten amb la industrialitzacié dels espais. El
medi rural pot haver tingut una industrialitzacio, o no. Malgrat aixo, les rutes que es realitzen
o realitzaven entre els grans nuclis, podien tenir diverses parades a les localitats rurals. Aquest
fet va provocar que foren una forma de transport public a la que podia tenir accés la poblacio
rural, a I'nora de traslladar-se cap a municipis més grans per satisfer les seues necessitats.

Amb el pas del temps, i malgrat ser un medi d'infraestructura diferent a la dels vehicles
privats, es veu afectat per aquestos. De fet, la caracteristica de tindre una infraestructura
diferent, va jugar forca en contra d'aquest mitja. El primer que es pot fer quan es veu que no
és rentable la utilitzacié del ferrocarril, és un menor manteniment del seu entramat. A¢o
comporta un fort deteriorament, que pot acabar en el tancament de la via.

4 En l'actualitat, el elevat preu de la gasolina i de les reparacions suposen un punt negatiu per als transports
privats. No obstant aixo, degut a que la xarxa de transports publics esta degradada, s'han de seguir utilitzant.
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En I'actualitat, malgrat que la seua presencia és molt limitada al medi rural, trobem una série
de tipus de transports ferroviaris que, d'una manera o un altra j, podrien introduir-se als espais
rurals. El tren tradicional és interessant, especialment si el que es pretén es fer trasllats de
major recorregut. D'altra banda, també trobem altres transports més lleugers com el tramvia.
Aquestos es podrien adequar millor als espais rurals per tal d'interconnectar-lo de manera més
economica. Cal remarcar, a banda d'a¢o, la importancia que té el transport ferroviari
electrificat a I'hora de plantejar una xarxa de transport sostenible. El seu baix grau de
contaminacio fa que la seua aplicacio siga molt interessant des d'aquest punt de vista.

El “transport a la demanda”: una alternativa practica

El transport a la demanda® és una combinacié de diversos modes de transport que es pot
realitzar al medi rural, com a resposta a la manca de linies de transport public. Estem davant
d'un medi de transport a meitat cami entre els autobusos i els taxis. Es un medi de transport
forca personalitzat que es presenta com a resposta a la manca de transport public i al problema
gue aco representa. Les persones que no disposen de transport privat es veuen, en molts casos
aillades. Aquestes s'han de plantejar abandonar la llar cap a zones on tinguen major
accessibilitat. Les linies d'autobusos s'han tancat degut a la baixa rendibilitat. Es per aixo que
se'ns planteja un nou métode. Es tracta d'un transport on les persones prenen les decisions.

Aquest consisteix en una série de linies de transport col-lectiu per carretera, dutes a terme per
autobusos. El tipus d'autobds, depén de la demanda, aixi, es poden donar, des dels autobusos
convencionals fins mini-busos o furgonetes. Les linies estan fixades i tenen una serie de
parades assignades. Aquestes parades no son obligatories sind que son facultatives, van
Iligades a la demanda de transports. Mitjancant un sistema telematic, es realitza una peticio de
transport. A partir d'aquest moment comenca a desenvolupar-se el sistema que consistix en
sol-licitar, amb una antelacio fixada, la prestacio de servicis de transport. Amb les demandes,
es realitza el trajecte, només pels llocs que s'ha sol-licitat, agilitzant el servei. Es poden
realitzar sol-licituds d'ultima hora, sempre que quedin places al vehicle on es vol realitzar el
transport.

En aquest tipus de transport publics, les noves tecnologies son cabdals, ja que per a que el
proces siga el més optim possible, s'han de fixar una série de sistemes de comunicacio entre
les persones que han d'utilitzar els serveis. El seu Us és molt interessant, ja que s'eviten les
despeses d'un transport public menys elastic, que provoca una menor utilitzacio. El transport a
la demanda es pot complementar amb serveis que si son rendibles, com l'autobus escolar.
També s'evita l'augment dels vehicles privats i I'aillament i el retrocés dels espais rurals. Aixi,
pot ser una interessant aposta de la qual es podria gaudir al medi rural d'una eficient oferta de
transports, amb un estudi personalitzat de la demanda i una adaptacio als diversos factors.

5 La informacié relativa a aquest tipus de transport public, s'ha extret de les dades i les ponéncies que es van
realitzar al | Forum de Transport Rural realitzat a Valladolid, I'abril de 2010. En el mateix van realitzar
ponencies diverses persones coneixedores d'aquesta modalitat de transport, aixi com empreses i institucions
que mostraven diverses experiéncies.
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L'ESPAI D'APLICACIO DEL CAS: EL COMTAT-MARIOLA

Seguit amb el plantejament del treball, cal ara centrar-se en una zona concreta. Es el cas de la
comarca del Comtat, un espai complex, on es donen un conjunt de pobles on podem aplicar
els plantejaments fets al llarg dels apartats teorics. Aixi, seguit el metode, del general al
particular, passem a centrar-se en un espai geografic concret amb unes caracteristiques
concretes. Aixi, d'aquesta manera, es poden comencar a exemplificar tots els aspectes teorics.

Figura 1. Ambit d'estudi dels municipis del Comtat-Mariola

1. Alcocer de Planes

2. Almudaina
3. Alqueria d'Asnar
4. Benillup
4000 0 4000 8000 12000 m 5.Bemimarfull
Il .

Font: Elaboraci6 propia.

A la figura 1, veiem la distribucio, sobre el mapa, dels diferents municipis als quals farem
referencia, a partir d'aquest punt, en el treball. Per a fer la corresponent delimitacio, s'han pres
com a base els municipis que integren la comarca del Comtat. Aquestos formen un entramat
de pobles amb unes caracteristiques comunes. La seua localitzacio entre dos espais importants
com son Valencia i Alacant, resulta clau. També té forca importancia, la seua localitzacio entre
conjunts muntanyosos. Aquesta fisiografia abrupta ha de ser un factor clau per interpretar
I'espai. S6n municipis molt diversos, per tant, es crea un espai heterogeni amb activitats molt
canviants entre els municipis. Aquest fet, ha possibilitat el creixement d'alguns municipis, i la
reduccié d'uns altres. D'aquesta manera, cal definir que ens trobem davant una area amb unes
caracteristiques molt determinades.

A més, la comarca del Comtat, s'amplia amb un conjunt de ciutats 0 municipis grans, que
d'una forma o un altra, influeixen en la mobilitat els transports. Es per aixo que es trien els
municipis i ciutats propers que ofereixen una série de serveis i, que son també la destinacié
per al treball de moltes persones. Aixi, la comarca s'amplia i per aixo I'anomenem Comtat-
Mariola. Si seguim en el plantejament dels municipis d'influéncia, a la Figura 1 veiem dos
tonalitats de colors predominants: els rojos i els blaus. Els primers fan referéncia al nivell dels
municipis grans. Els podriem qualificar, d'aquesta manera, com municipis de recepcié dels
desplagaments, malgrat que des d'aquestos també es desplacen persones. Aquestos municipis
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son Muro i Cocentaina, del Comtat; Alcoi i Banyeres, de I'Alcoia; i Bocairent, Ontinyent i
Albaida, de la Vall d'Albaida. Els representats a tonalitats blaves son els pobles que emeten la
seua poblacio. Aquestos son els que utilitzarem al treball a I'nora de caracteritzar la situacié de
transport public al medi rural.

Aixi doncs, ens trobem davant I'espai d'influéncia de diverses arees. Per una banda trobem les
valls més orientals com la de Perputxent, la de Seta, la de Travadell, o la Baronia de Planes.
Seguidament, trobem un eix central on apareixen els municipis més important. Aquest eix és
el d'Alcoi-Cocentaina-Muro que podem estendre cap a la vila d'Albaida. A l'altra banda
d'aquest eix, i separats de la resta de xicotetes localitats rurals, trobem els municipis de la
Valleta d'Agres. Aquestos ofereixen un grau de centralitat, entre les diverses ciutats de I'area,
que els dota de la posici6 de nexe entre els municipis més grans. Es per aquesta caracteristica,
que al llarg dels punts segiients es donara importancia als exemples d'aquests dos municipis.
Aquestos tenen influéncia de municipis grans com Bocairent, Ontinyent i Banyeres.

LA MOBILITAT ALS POBLES DEL COMTAT-MARIOLA

La mobilitat, com hem exposat a I'apartat anterior, obeeix al conjunt de desplagaments que, la
poblacié d'un espai realitza a I'hora de cobrir una série de necessitats o altres activitats. Per
tant, a I'espai a estudiar, cal que ens plantegem aquestos aspectes. La mobilitat no és un fet per
si, sind que és el conjunt d'una série de factors i agents que cal localitzar al territori del
Comtat-Mariola per poder analitzar les diferents pautes de mobilitat. Després d'haver
arreplegat un conjunt de testimonis de I'area, podem afirmar que vora un 95% de la poblacid
realitza moviments cap altres municipis al llarg de la setmana. A més, poc menys de les tres
quartes parts de la poblacio els realitza a diari. Aquesta és la simple premissa que es pren per
tal de desenvolupar els diversos aspectes que afecten la mobilitat.

L'agent de la mobilitat: la poblacié

A I'nora d'analitzar la mobilitat en un espai, no ens podem centrar només en els fenomens,
sind que, primer, cal veure com son els agents que la realitzen. En el nostre cas, son els
diferents veins i veines dels pobles del Comtat-Mariola. Aixi doncs, cal veure com és
I'estructura poblacional de la poblacio i com es distribueix, per tal de facilitar la posterior
comprensio de les diverses motivacions que porten a la mateixa a desplacar-se cap altres
municipis.

Partint de les dades dels padrons municipals d'habitants, arreplegats per I'Institut Nacional
d'Estadistica, veiem com la poblacié total al territori del espai considerat és de 143.943
habitants. Aquesta xifra, mostra la quantitat de poblacié que es dona tant a les ciutats com als
pobles. D'aquesta manera, es pot observar com és forca elevada. Per tant, ja podem observar
un motiu més per poder comprendre quina pot ser la importancia del sistema de transports a la
zona.
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Figura 2. Estructura de la poblaci6 al
Comtat-Mariola. Any 2012

Font: INE, revisié del Padrd Municipal d'Habitants (2012). Elaboracio propia.

A la figura 2, ja podem observar, representada en una piramide, quina és la estructura de la
poblacid al espai d'estudi. Aquesta es distribueix de manera desigual en els diferents grups,
destacant les cohorts d'edat. Tal volta, el seu comportament és el que ens podria recordar a
qualsevol ciutat del nostre pais. Els grups d'edat amb menys poblacié son els més baixos. Hi
ha un escas nombre d'habitants joves, que va reduint-se en els diversos anys. Aquest fet,
mostra com ha pogut ser I'evolucié de la poblacié a aquestos indrets. A partir dels 35 anys, ja
veiem cohorts amb major percentatge de poblacio. Aquest grup ofereix | gruix de la poblacio.
A partir del mateix, la poblacio descendix de manera gradual en els segiients grups, de manera
gradual, fruit de I'envelliment.

Aixi doncs, apreciem un espai on la poblacid jove s'ha vist for¢ca reduida. Aquesta és la
poblacié que realitza els sus desplacaments de manera quotidiana. Es per aix0 que els agents
dels desplacaments tenen un perfil molt caracteristic. Per veure quin és el funcionament
d'aquesta poblacid, cal veure com s'assenta al territori. Per aixo, cal fer una distribuci6 de la
mateixa.
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Figura 3. Distribucio de la poblacio al Comtat-Mariola. Any 2012
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Font: INE, revisi6 del Padré Municipal d'Habitants (2012). Elaboracié propia.

Al mapa anterior, es pot apreciar com, la distribucio de la poblacié es comporta de manera
desequilibrada al territori d'estudi. Aquesta, ja s'havia enunciat quan es feia la jerarquitzacio
entre els municipis considerats com ciutats o grans viles, i els municipis rurals. Es per aixo
que, a aquest mapa, es corrobora la jerarquitzacio. A més, el detall és major. Els grans
municipis es poden dividir en dos grups: les ciutats, estadisticament considerades, i les viles
amb elevada poblacid, i amb un creixement considerable. Aquestes son les arees on es
concentren major nivell de serveis per a la poblacié. D'aquesta manera, veiem com es formen
dos eixos. El primer és el que transcorre d'Alcoi, fins Albaida passant per Cocentaina i Muro.
L'altre és el que parteix a Banyeres de Mariola, passa per Bocairent i arriba fins Ontinyent.
Aguestos eixos es poden connectar, entre si, per Alcoi, mitjancant la carretera d'Albaida-
Ontinyent, o per la Valleta d'Agres.

Els municipis rurals, son els que es situen al marge d'aquestos eixos. Trobem una série de
municipis rurals més poblats. Estem parlant de Benilloba, que es veu influit per Alcoi i
Cocentaina. També trobem el triangle Planes-Beniarrés-1'Orxa que, malgrat enclavar-se en un
espai més allunyat, per la seua grandaria historica, conserva una poblacié no molt escassa. Per
altre costat, trobem els municipis petits que es concentren al voltant dels eixos de municipis
amb major poblacio. Finalment, trobem un grup de municipis amb poblacions menys
elevades. Estem davant municipis molt poc poblats que es veuen aillats al sud-est de la
comarca. Tots aquestos municipis rurals son els que cal considerar a I'hora de poder estudiar
el comportament de la poblacié en quant a la seua mobilitat. Si ens tornem a fixar en les
estructures, cal fer una diferenciacio i segregar l'estructura dels municipis grans de la dels
rurals.
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Figura 4. Comparaci6 de I'estructura de la poblacié del municipis rurals (esquerra) i
dels grans (dreta) al Comtat-Mariola. Any 2012
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Font: INE, revisio del Padré Municipal d'Habitants (2012). Elaboracié propia.

Si segreguem la poblacid en dues piramides, aquestes mostren una poblacioé diferent en molts
punts. La poblacio que pertany als municipis rurals és molt diferent de la que podem trobar als
urbans. La primera mostra una estructura més envellida. Les cohorts d'edat joves tenen menys
poblacid, i van reduint-se conforme descendim en els grups d'edat. A més, les cohorts de
major edat tenen un percentatge superior als municipis rurals. A banda de fer aquestes
apreciacions, cal considerar que la poblacié corresponent als municipis rurals suposa un 5,3%
del total mentre que la dels considerats urbans és del 94,7%. Per tant, a la figura 1,
predominava l'estructura dels municipis més grans.

Aixi doncs, la poblacié que s'ha vist és la que dura a terme els diferents desplacaments. Sén,
per tant, els agents de la mobilitat. Com hem vist als conceptes teorics, exerceixen els seu dret
a la mobilitat degut a diverses necessitats que se'ls plantegen. Aixi, trobem com els principals
motius que ha expressat la poblacié dels municipis rurals, a I'hora de desplacar-se a altres
municipis sén diversos. Tal volta, el més destacat siga l'accés a serveis sanitaris, no de tipus
basic sind els realitzats a especialistes, les operacions o les urgencies. Seguidament, trobem
els desplagaments per motiu de treball i estudi. També, molta poblacio realitza desplagaments
a I'nora de fer gestions administratives o financeres, tan personals com dels seus negocis. Hi
han altres motius com I'oci o l'esbarjo que son citats per la poblaci6, aixi com serveis
d'abastiments, compres i altres com els mecanics-técnics. Tots aquestos es veuran expressats
als punts seguents.

Els serveis: factors per a la mobilitat

A I'hora d'analitzar la mobilitat a lI'area d'estudi plantejada, cal mostrar els serveis que es
donen a la poblacio i com es donen, per veure quins sén els principals fluxos de mobilitat a
I'espai d'estudi. “L'existéncia de servicis socials i economics que cobreixin les necessitats de
la poblacio i les empreses es un dels principals elements per aconseguir millorar la vida i la
promocié d'un espai geografic determinat” (Tormo, 2008, p.626). D'aquesta manera, l'espai
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analitzat es caracteritza per una serie de necessitats de serveis de les quals pot mancar en el
seu municipi. Els pobles del Comtat-Mariola, per la seua baixa poblacio respecte a les ciutats,
s'ha vist abocat a la falta d'una série de serveis basics al seu propi municipi. Es per aix0, que
la mobilitat suposa un aspecte a analitzar des d'aquesta perspectiva. Com afirma l'autor citat,
els serveis constitueixen un aspecte fonamental per a la millora de la qualitat de vida. Es per
aixo, que s'han de trobar a I'abast de tots els ciutadans. Si els mateixos, no troben els serveis
als seus municipis s'hauran de desplagar utilitzant els diversos mitjans de transport
disponibles.

De vegades, prenem en comptes només sanitat i educacio com a serveis basics. No obstant
aixo, per diverses raons, també s’hi donen una serie de serveis administratius els quals son
necessaris. Aquestos es basen en l'obtenciéo de certificats, carnets o altres gestions
administratives que s'han de realitzar en les ciutats de la comarca. Aixi, un vei d'aquestos
pobles que haja de fer un tramit per motius de treball, haura d'acudir a l'oficina del SERVEF,
situada en la ciutat d'Alcoi. Aquest fet és important, ja que les persones que necessiten dur a
terme aquestos tramits, cal que es desplacen utilitzant els medis de transport disponibles. Per
una persona que no disposa de vehicle privat i que, per diversos motius, no pot malversar tot
el mati per fer una simple gestié administrativa, no pot dependre d'un transport pablic, limitat
a uns horaris, que com veurem, no sén els més optims. Aixi doncs, les gestions i altres tasques
dutes a terme pels ciutadans d'aquesta area rural, s'han de considerar com a un fet per a la
mobilitat. Tal vegada, la mobilitat derivada del mateix, no siga lo quotidiana que pot ser la
derivada d'anar a un lloc de treball. Si més no, aquestos fets puntuals condicionen el dia a dia
de les persones d'aquestos pobles, especialment dels que treballen dins del mateix municipi.
Un cop feta aquesta consideracio, cal passar a parlar dels altres dos serveis basics.

La sanitat al Comtat-Mariola, un servei que implica mobilitat

La sanitat és un dels aspectes basics que s'ha de prestar a una poblacié. En un entorn que
reconeix I'Estat del Benestar com a model a seguir, cal plantejar la sanitat com un factor
accessible i necessari. Tal volta, aquest model del Benestar, estiga forga condicionat per els
esdeveniments que es viuen avui dia. No obstant aix0, la sanitat del nostre territori, és pablica.
I, com a tal, ha de ser disponible per a totes les persones que la demanden. Als espais rurals, la
proximitat de la sanitat és molt relativa.

L'area d'estudi es troba dins del Departament de salut 15, d'Alcoi®. Tots els pobles del Comtat
es troben vinculats a aquesta area de salut. No obstant aix0, els municipis grans integrats a
I'area d'estudi, que formen part de la provincia de Valéncia, no s'integren dintre d'aquesta area
degut al provincialisme que es va dur a terme quan es van distribuir els recursos. De la
mateixa manera, cap poble del Comtat forma part del departament de salut de Xativa-
Ontinyent. Aixi, el poble d'Alfafara, degut a la seua major proximitat a la poblacié de
Bocairent, podria integrar-se en aquest departament i formar part de la Zona Basica de
Bocairent. Partint d'aquesta premissa, podem observar com els serveis de salut, son fruit d'una
serie de departamentitzacions que no responen amb la realitat. Aixi, s'exclou a les ciutats o
municipis grans de la provincia de Valéncia, de donar serveis a pobles de les comarques
alacantines veines que els necessiten.

6 Aquest departament respon a la ordenacié d'atencié sanitaria duta a terme per la Conselleria de Sanitat, I'any
2005. Mitjancant aquesta, s'agrupen els serveis sanitaris en vint-i-dues arees de salut.
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Aixi doncs, aquesta area de salut ens presenta un conjunt de consultoris auxiliar, centres de
salut i I'Hospital Verge dels Lliris d'Alcoi. D'aquesta manera, I'atencié primaria basica si que
és accessible a tots els municipis mitjancant el consultori auxiliar. Tots els municipis disposen
d'un consultori auxiliar amb presencia d'un metge de capcalera i una infermera. A més, donen
serveis de pediatria determinats dies de la setmana. També, la dispensaci6 farmacéutica, esta
disponible als pobles, mitjancant farmacies que disposen dels diversos medicaments, i un
servei d'abatiment regular.

No obstant aix0, aquestos espais no disposen de serveis de salut més ampliats, i és en aquestos
casos en els que s'han de produir els desplacaments. En primer lloc, en cas d'urgencia la
mobilitat és necessaria, ja que els serveis d'urgencies s'ofereixen a I'Hospital d'Alcoi de
manera general, i a diversos centres de salut de manera limitada. A mes, altres serveis propis
de l'atencio primaria, com la visita a metges especialistes també comporta un desplagament.
Els centres de salut els trobem a Cocentaina, Muro, Banyeres, Alcoi i Benilloba. D'altra
banda, altres serveis que també poden resultar necessaris, com la salut sexual, la salut mental
o les adicions, es troben exclusivament a la ciutat d'Alcoi. D'aquesta manera, per fer servir els
mateixos cal desplagar-se a aquestos municipis mes grans. Per la qual cosa, es necessita d'una
xarxa de transport optima.

L'educacié com a factor de mobilitat

De la mateixa manera que la sanitat, I'educacié també implica de desplacaments cap altres
municipis. Aquest tipus de desplagaments, no obstant, son més quotidians i els podriem
classificar de pendulars. Els municipis rurals de l'area d'estudi disposen d'un conjunt de
centres d'estudi, en la seua majoria publics, que abasteixen les necessitats educatives dels
ciutadans. D'aquesta manera, es creen una série de zones d'agrupament, des de la Conselleria
d'Educacio, per tal de gestionar els centres publics. Els municipis rurals de I'area, es troben
integrats en les zones de Cocentaina i Muro. Encara que els municipis grans d'influencia,
també reben estudiants als seus centres en diversos nivells.

Pel que fa a I'educacié primaria, esta garantida a gran part dels municipis rurals. Aquestos
conten amb un conjunt d'escoles publiques que ofereixen els nivells d'educacié infantil i
primaria. Els Unics municipis que no conten amb escola propia son els d'Alcocer, Almudaina,
Benimassot, Fageca, Famorca i Millena. Els pocs escolar d'aquestos municipis, es dirigeixen
als més propers per tal de rebre I'educacid. A partir d'aquest nivell, tots els estudiants dels
municipis rurals de l'area, s'han de traslladar fins els altres per rebre I'educacié secundaria
obligatoria. D'aquesta manera, els centres educatius que ofereixen aquest nivell, estan presents
a un conjunt de municipis grans. Els estudiants es reparteixen entre els instituts de Cocentaina
i Muro segons la proximitat, i la zona a la qual estiguen adscrits. L'nic municipi que no envia
als seus alumnes a aquestos instituts és el d'Alfafara. EI mateix, envia els estudiants a I'institut
de Bocairent. D'aquesta manera, en el planol educatiu, no es dona el “provincialisme” que
veiem al sanitari, i es prima la proximitat i la utilitat, front a les fronteres administratives. Una
caracteristic interessant, és la que ha dut a terme l'institut de Cocentaina, que ha creat una
unitat educativa en el municipi de Benilloba, per tal de prestar serveis als municipis més
proxims al mateix.

Si seguim ascendit en I'escala educativa, veiem com tan batxillerat i cicles formatius son
coberts pels mateixos centres educatius. No obstant aixo, I'oferta és forca limitada i ja s'han de
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produir desplacaments si es cerquen estudis especifics. Aquestos solen estar coberts als
instituts d'Alcoi, i amb una preséncia també als instituts d'Ontinyent. Aixi, formacions com
batxillerat artistic, o diversos cicles formatius de grau superior, només es poden donar a
aquestos municipis. Pel que fa a I'educacio superior, I'entramat és diferent. Tal volta, aquest
tipus de educacio no supose forca desplagaments quotidians, ja que molts estudiants opten per
anar a viure al seu lloc d'estudis. No obstant aix0, a Alcoi es troba I'Escola Politécnica
Superior, que depen de la Universitat Politécnica de Valencia. La mateixa ofereix formacio en
el camp de les tecniques i en empresarials. Tot aquest entramat de serveis educatius, servix
per mostrar quins son els desplagaments diaris que han de dur a terme els alumnes dels pobles
del Comtat-Mariola, aixi com alguns professionals de I'ambit educatiu.

El treball: clau per a la mobilitat

El factor ocupacid, o factor treball és un dels claus per comprendre la mobilitat als espais
rurals. Al medi rural, I'oferta de treball actual és molt limitada, i es centra en les activitats
agraries, en les inddstries rurals, o en altres serveis dins dels municipis. No obstant aixo, la
poblacié d'aquestos indrets ha optat, al llarg del temps per llocs de treball que es localitzen a
altres municipis. A¢o es deu a diversos factors entre els quals podem trobar que la poblaci6
rep una formacio especialitzada, la qual comporta una activitat laboral que té poca cabuda als
entorns rurals. D'altra banda, també trobem poblacié que, sense formacid, opta per llocs de
treball a altres municipis per motius de gust o altres.

L'obtenci6 de dades en relacio a I'activitat laboral dels ciutadans dels pobles que realitzen les
seues activitats a altres espais és poc freqlient. Les dades es limiten a indicar a quin sector es
vinculen els treballadors. Aquesta dada seria indicativa per les persones que realitzen
activitats agricoles i ramaderes. No obstant aix0, aquestes dades reten de poc interes dintre
d'aquest estudi. Es per aix0 que s'ha preguntat a la poblacié dels municipis d'Agres i Alfafara,
quin era el seu lloc de treball. La part de la poblacié que treballa fora des seu poble, que
suposa al voltant de la meitat, realitzava les seues activitats laborals a als municipis d'Alcoi,
Muro i Bocairent, majoritariament. No obstant aixo, també hi ha un nombre de persones que
té el seu lloc de treball a Ontinyent, Banyeres, Albaida o Cocentaina. També un Xicotet
nombre de persones, indica traslladar-se fins altres municipis rurals per dur a terme la seua
activitat laboral. Totes aquestes persones, utilitzen el medi de transport privat. Es per aixo, que
I'analisi de la mobilitat d'aquest grup de poblacio, resulta interessant per veure com es podria
implantar el transport public optim per al mateix.

LA XARXA DE TRANSPORT PUBLIC AL COMTAT-MARIOLA

Un cop vist quines eren les necessitats i el comportament de la poblacio pel que fa a la
mobilitat, cal veure com és la xarxa de transport public present a l'area. Aquest grau de
mobilitat, justificat per una poblacio que treballa o estudia fora, que rep serveis sanitaris o
administratius a un altre municipi o es desplaca per motius d'oci o relacio al altres municipis,
mostra la necessitat d'organitzar la xarxa de transport public. Com hem vist a la part teorica,
els transports publics son més eficients en diversos sentits, junt a I'ambiental. A més, la
presencia dels mateixos cohesiona el territori. De fet, una major part de la poblacid
entrevistada per al present treball creu que una xara de transport publics optima a la seua
comarca, seria una bona manera d'articular-la, i aixi, augmentar les relacions de diversa indole
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entre els municipis de la comarca.

Al Comtat-Mariola, trobem una xarxa de transport public formada per diversos serveis com
ara els d'autobusos, o el tren. Aquestos, suposadament, cobreixen les necessitats de la
poblacio en mobilitat. No obstant aixo, I'elevat parc de vehicles i les opinions dels ciutadans
mostren el contrari. Els transports integren una xarxa que si esta present pero que no s'adequa
a les necessitats i els usos potencials que podria realitzar la poblacié. Aixi, podem entrar en el
“cercle vicios” que hem vist quan parlavem de manera general. A la figura 5, podem veure
quines son les infraestructures davant les quals es desenvolupa la dita xarxa. En la mateixa,
trobem com predomina I'eix viari de l'autovia que funciona com a eix comarcal. La mateixa,
la connecta amb les ciutats d'Alacant i Valéncia. A partir d'aquesta parteixen la xarxa
autonomica amb diversos tracats. Cal destacar la presencia del ferrocarril que ara veurem.

Figura 5. Les infraestructures de transports al Comtat-Mariola
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Font: IGN. Base Cartografica Nacional 200. Elaboraci6 propia.

La xarxa d'autobusos

Com hem vist, un dels modes de transport als quals es recorre més respecte als transports
publics, és el vinculats amb l'autobds. Aquest mode de transport és el més facil d'aplicar a
aquest territori degut a que no requereix de construccions especifiques llevat de les parades
d'autobus. En primer terme, cal distingir dos formes en les que aquest medi de transport
public es desenvolupa: el transport escolar i les linies regulars. Ambdos tenen una descripcio i
una valoracié molt distinta degut a les seues implicacions. No obstant aixo, cal analitzar la
preséncia d'ambdos per veure com es poden integrar.
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Les linies regulars, per la seua part son totes gestionades per I'empresa La Alcoyana SA que
forma part del Grupo Subus. Corre, per tant, a carrec d'una empresa privada que és la que
escollix els horaris, les freqiiencies i les tarifes. Aquesta empresa, és la que realitza el servei
d'autobusos urbans dins de la mateixa ciutat d'’Alcoi. A més, també és I'encarregada de
realitzar el servei de transport entre Alacant i Alcoi, passant per diversos municipis, entre els
quals no en trobem cap del Comtat-Mariola. Aquesta empresa privada, adquireix molt de
protagonisme sobre el servei de transport public de la comarca, prenent les decisions que creu
oportunes. A la seglient taula, podem veure sintetitzades les linies de transport d'autocar de la
comarca. Cal remarcar la importancia, en aquest sentit, de I'eix Alcoi-Cocentaina-Muro que, a
banda de contar amb una linia propia de bus, és el nexe de pas de la resta de les linies
comarcals. La linia coneguda com Comarcal és la que du a terme els enllagos entre tots tres
municipis, excloent a la resta. D'aquesta manera, es fomenta aquest eix en detriment dels
municipis rurals dels voltants. Aquesta linia es realitza amb autobusos urbans i té una
frequéncia de pas de 30 minuts els dies laborables. La mateixa, ha sigut victima de diversos
canvis, fet que ha portat a la poblaci6 a plantejar queixes sobre el servei. No obstant aixo, €s
I'tinic linia, de totes, que pot tenir una valoracio favorable.

Quadre 1. Linies d'autobus del Comtat-Mariola en dies laborables. Any 2013

Linia Municipis Frequéncia
Bus Comarcal Alcoi, Cocentaina i Muro. Cada 30 minuts.
M-9 Alcoi-Banyeres Alcoi i Banyeres de Mariola. Dos viatges per sentit.

Alcoi, Cocentaina, Benilloba, Gorga i

M-11 Alcoi-Quatretondeta Quatretondeta.

Un viatge per sentit.

Alcoi, Cocentaina, Benilloba, Gorga i
M-14 Alcoi-Millena Quatretondeta, Famorca, Fageca,  Un viatge per sentit.
Benimassot, Balones i Millena.

Alcoi, Cocentaina, Muro, Benimarfull i

M-41 Alcoi-Planes
Planes.

Dos viatges per sentit.

Alcoi, Cocentaina, Muro, Benimarfull,
M-42 Alcoi-Dénia Benillup, Almudaina, Planes, diversos  Un viatge per sentit.
municipis de la Marina i Dénia.

Alcoi, Cocentaina, Alqueria, Muro,
Agres, Afafara i Bocairent.
Font: Grupo Subuls-La Alcoyana, 2013. Elaboraci6 propia.

M-50 Alcoi-Bocairent Dos viatges per sentit.

La resta de les linies exposades al quadre, son molt mal valorades per la poblacié. Aquest fet
es deu a l'escassa frequéncia o passos diaris que duen a terme. Els recorreguts es duen a terme
en autocars no urbans. Tal volta, el més criticat siguen els horaris. Les hores de pas s'ajusten
poc amb les necessitats reals de la poblacid, que prefereix triar el vehicle personal. A¢o genera
que la poblacié use menys aquest tipus de transport. Les hores de pas efectuades son forca
d'hora. De fet, moltes eixides sén a les 6:00, de manera que els ciutadans arriben forca
prompte a la seua destinacid. Els ciutadans estimen, que si els horaris fossin uns altres, les
linies podrien ser més utilitzades. Un altre aspecte a considerar son els llocs de parada. A les
linies, veiem com I'hospital no és una parada, ni tampoc ho és el centre mateix d'Alcoi, sino
que para a l'estacio d'autobusos ubicada a la Zona Nord de la ciutat. Ago implica, haver de fer
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transbord per poder arribar a la destinacié desitjada. Una causa més, per no escollir aquest
mitja de transport. Tot agcd comporta, un deteriorament de la mateixa xarxa de transport, la
qual pot perdre algunes de les seues linies. Aquest fet, comporta la conseqiiencia de que, quan
una persona que no disposi de vehicle privat, es trobe davant un mode de transport del qual no
pot gaudir o el qual no s'acomoda a les seues necessitats.

Imatges 11 2. Les parades d’

A les imatges podem veure les parades utilitzades per les linies d'autobus regulars. Aixi doncs,
cal parlar de l'altre tipus de transport en autobus, I'escolar. Aquest es limita a cobrir les
necessitats de mobilitat només d'un sector: I'estudiantil. Les linies d'aquest servei, es basen en
una connexid entre els municipis d'origen del alumnes, i l'institut al qual cursen els seus
estudis. Son gestionats pels ajuntaments del municipis que, en molts casos, els ofereixen de
manera gratuita. Aquest servei, molt ben valorat per la poblacid, és gestionat pels propis
ajuntaments de manera individual o agrupada. Aquest és el cas de municipis com Agres,
I'Orxa o Beniarrés. Al mateix cal afegir la linia, amb diverses connexions diaries entre Muro-
Cocentaina-Alcoi i la Universitat d'Alacant. La linia és gestionada pels tres consistoris i
ofereix transport exclusiu per als estudiants universitaris.

Amb tot aco, trobem una xarxa d'autobusos molt diversa. Aquesta és molt ineficient a I'hora
de respondre a la mobilitat dels pobles de I'espai d'estudi, i es limita a fomentar I'eix Alcoi-
Cocentaina-Muro, en detriment dels primers.

El ferrocarril com transport public

Una de les peculiaritats en el transport public de la comarca, és la preséncia d'una linia de tren
de mitja distancia. Es tracta de la linia Xativa-Alcoi, que és operada per RENFE i les
infraestructures de la qual pertanyen a ADIF. Aquest fet, pot semblar que siga un aspecte
positiu per a l'area, si més no, l'estat d'aquesta infraestructura no és el més optim. La linia, té
parada només en un municipi rural de l'area d'estudi: Agres. També té parada a les ciutats
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d'Alcoi, Cocentaina, Ontinyent i Albaida (Veure figura 5). Un cop arribada a Xativa, la linia
permet, mitjancant transbord, arribar fins Valéncia. D'aquesta manera, els municipis del
Comtat-Mariola, es connecten amb la capital de I'Horta. Els horaris i les freqliéncies permeten
el pas de tres a quatre trens diaris.

Imatges 3 i 4. Baixador de tren d'Agres (Esquerra) i restes de I'Antiga Estacio del
Ferrocarril “Xitxarra” (Dreta)

RS AR _
tor: Gonzalo Cerda Beneito (28 de Maig de 2013).

L'existencia d'aquest tram ferroviari, esta for¢a ben valorada per la poblacié dels municipis
pels quals passa. No obstant aixo, les condicions en les que es troba sén un important motiu
de critica. Els trens no disposen de megafonia, hi ha trams on circula més espai del que podria
fer-ho, no esta electrificada, i s'hi sonen corbes que es podrien reduir sense cap implicacio.
En conjunt ens trobem davant una infraestructura deteriorada. Aquest fet I'na portada a que
baixe el seu Us, fins el punt que ja no siga rentable. Ha hagut diversos intents per tancar aquest
tram, que no s'han consolidat. A aco, cal afegir el problema que s'ha establert entre les
administracions. El tren hauria de passar a ser gestionat per la Generalitat. No obstant, la
mateixa es nega a administrar-lo, si abans no es duen a terme les necessaries millores de la
linia. Aquest conflicte es manté, hui dia, sense que les administracions arriben a cap acord.
Per aix0, es constitueix una plataforma de defensa d'aquest tren.

A banda d'aquesta linia, la comarca, va gaudir de dues linies més. Es el que es coneix com el
“Tren Xitxarra”. Aquest operava des de Villena i des d'Alcoi, fins Gandia. Tenia parades a
pobles com Alfafara, Agres, Muro, Gaianes o I'Orxa. Aquestes linies, d'existir en I'actualitat,
serien una bona manera d‘articular la comarca i de connectar-la amb altres punts. Les persones
més grans, afirmen que tant el transport public ferroviari com el d'autobds, s'ha vist degradat i
empitjorat en els darrers anys fins arribar a la situacio actual. Aquest fet demostra que els
transports publics del Comtat-Mariola, van estar millor un temps arrere i eren rendibles i
utilitzats diariament. Tal vegada perqué no hi havia altra medi o perqué es trobava en millors
condicions.

Altres formes de transport public a la comarca

A aquest espai, malgrat no trobar un transport public en les millors condicions, si es donen
altres alternatives que manifesten la necessitat de que aquest existeixi. Tots aquestos, si be son
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transports pablics, no son transports en comu o col-lectius. En primer lloc, cal parlar del taxi.
La comarca, des de fa pocs anys, integra una area de taxi depenent de la Generalitat
Valenciana. Es l'area de Alcoia-Comtat, que integra als taxis que existeixen a les localitats de
la comarca. Aquestos imposen unes tarife, que de vegades s'allunyen de ser assequibles per
tothom. Aquestes son especialment elevades per als veins dels pobles on no hi ha cap taxi, que
han de pagar fins 4 euros, pel simple fet danar a arreplegar-los. A¢o, ha comportat que el
servei es suplisca, de manera informal, per veins que tenen vehicle propi i poden acompanyar
a les persones que ho necessiten.

Daltra banda, una alternativa a la que es recorre a diari en aquestos pobles, és al fet de
compartir cotxe. Aquest és considerat pels veins, com la millor forma de cobrir les necessitats
que no poden cobrir amb el transport public, d'una forma més optima. Aquest fenomen es
visible, especialment, en els transports quotidians al lloc de treball, especialment, als llocs on
poden haver molts treballadors, com és el cas de I'Hospital d'Alcoi.

CONCLUSIO

Un cop analitzat els diferents conceptes, en general i a l'area d'estudi, cal extreure les
pertinents conclusions. En aquest cas, podem confirmar que a I'espai analitzat es manifesta el
problema que s'ha vist a la part teorica. Tant la xarxa d'autobusos publica, com la linia de
ferrocarril es troben en un estat d'empitjorament continu que ha portat a una reduccio
progressiva de les mateixes i a un augment de 1’Gs del vehicle privat. Aquesta xarxa de
transport public que s'ha vist, al Comtat-Mariola, no respon a una poblacié que demanda
aquestos serveis. Les activitats que realitza la poblacio, junt amb I'estructura de la mateixa
denoten, que la mobilitat és molt present en el dia a dia de les persones dels municipis rurals.
A més, l'estructura de la poblacio, denota un envelliment que manifesta la preséncia de
ciutadans amb pocs recursos per accedir al vehicle privat.

Per tot aco, cal plantejar una série de propostes que ajuden a millorar la xarxa de transport
public, que duga a una millora de les condicions de vida de la poblacié. En primer lloc,
caldria que, almenys les linies dautobus, deixaren de dependre d'una empresa privada
exclusivament per passar a formar par d'un ens comarcal derivat de l'agrupacié dels
municipis, com una Mancomunitat de Transports. Aquesta podria analitzar quins son els usos
de la poblacid pel que fa als transports. D'aquesta manera, es podrien establir millors horaris,
millors rutes i majors freqiiéncies. Si algunes linies no fossin rentables, es podrien sufragar
amb els fons de programes rurals, o0 amb els de la Diputacié d'Alacant. També podrien
fusionar el transport escolar amb el regular, per tal de cobrir els serveis al maxim. | a les arees
amb menys poblacio, caldria incorporar un sistema de “Transport a la demanda”, per tal de
que la poblacié pogués accedir als transports publics. Pel que fa al ferrocarril, és necessari
acabar amb les tensions existents entre ministeri i conselleria corresponents, per tal de que la
linia a Alcoi-Xativa, fora de titularitat autonomica. Aquest fet facilitaria una millor gestid. Es
podria dur a terme una millora de la via, rectificacio de les corbes, electrificacid, millora
d'estacions, i supressié del transbord a Xativa per permetre un tren directe amb Valéncia.
També cal plantejar la construccid d'altres linies de ferrocarril, que faciliten la connexié amb
altres zones com Alacant, integrant a diversos municipis rurals. En un moment d'expansio de
les infraestructures ferroviaries d'alta velocitat, caldria guestionar-se si son més importants
aquestes o les linies de curta i mitja distancia que vertebren el territori. Aixi, es podria reposar
la linia Villena-Gandia, per al d'acostar el transport ferroviari, als municipis de forma optima.
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Per tot aix0, aquest estudi resulta interessant, ja que son moltes les accions que es poden dur a
terme per revitalitzar els espais rurals, i passen per una millora dels transports publics. Aixi,
trobem diverses linies d'investigacié que resulten interessants i que poden ser (tils per una
millora del medi rural. Aixi, I'analisi del comportament de la poblacio pel que fa a la
mobilitat, resulta clau a I'nora de poder planificar els diversos transports publics. Els
organismes que gestionen aquestes xarxes, haurien d'analitzar els desplacaments de la
poblacio i veure quines son les seues necessitats. D'aquesta manera, es pot arribar a un
desenvolupament de les arees rurals, mitjancant aquest factor.
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